














































































































































































































































































































































































































De fiets van Lawson met aandrijving van het 
achterwiel. 

De 'Bicyclette ' met aandrijving van het ach­
terwiel door een ketting . 

De Rover van James Starley. 
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grotere snelheden , leid­
de tot het gebruik  van 
wielen met steeds grote­
re d iameter, wat n iet 
al l een onhandig was , 
maar ook gevaarl ijk  
omdat die fietsen weinig 
stabiel  waren .  

Derhalve ging men zoe­
ken naar een stabielere en 
vei l iger fiets . Rond 1 879 
kwam men op het idee 
om in plaats van het voor­
wie l , het achterwiel  te 
gaan aandrijven . De fiets 
die de Engelsman J .S . 
Lawson bouwde en op 30 
september brevetteerde , 
had een klein voorwiel 
dat enkel voor de bestu­
ring diende . De aandIij­
ving van het achterwiel 
gebeurde via een systeem 
van door trappers aange­
dI'even stangen . 

Kort daarop lanceerde 
The Tangent & Coventry 
Tricycle Co the Bi­
cyclette . Hier gebeurde 
de aandrijv ing via een 
ketting die over twee 
tandw ielen l iep . On­
danks de goede test­
resu l taten ,  kende deze 
fiets geen succes en de 
uitvinders l ieten zelfs na 
een brevet aan te vragen .  
Enkele jaren later, i n  
1 884, pakte Starley & 
Sutton in Coventry uit 



De Pioner uit 1885, voorlo­
per van de hedendaagse fiets . 

met the Rover, een fiets die 
in feite slechts een variant 
was op de B icyc1ette . Ook 
die kende niet de grote bij­
val die men ervan ver­
wachtte . Het tuig kon qua 
snelheid met moeite con­

curreren tegen de Kangaroo, een bicyc1e die op dat gebied al zijn moge­
l ijkheden bewezen had . 

Een andere afgeleide van de fiets van Lawson was de the Pioner die 
in 1 885 op de markt gebracht werd door Rudge & Co Ltd in 
Coventry. Daarmee waren de basi sprincipes van de fiets zoals wij die 
vandaag nog kennen ,  vastgelegd . De aandrijv ing van het achterwiel 
door een ketting die over tandwielen van versch i l lende grootte l iep ,  
zorgde ervoor dat gunstige overbrengingsverhoudingen verkregen 
werden . Na jaren experimenteren , kon de fiets e indel ijk stabieler en 
een stuk veil iger gemaakt worden . Vandaar dat men het had over de 
'safety bicyc le' of gewoonweg de 'safety ' .  
Versch i l lende belangrijke uitvindingen vervolmaakten de safety : de 
luchtband van de Schotse veearts John Dunlop ( 1 890) ; een trape­
ziumvormig kader (Thomas Humbier) ; het gebru ik van kogel lagers 
( Berbard de Thouars ) ;  het aanwenden van stalen buizen . . . (9) 

Als alternatief voor de aandrijv ing met een ketting , ontwierp FN . in 
Herstal een fiets zonder kett ing , de acatène en had daarop een octrooi . 
De overbrenging gebeurde hier met tandwielen . Hoewel het systeem 

zijn  diensten bewees en 
zelfs met succes uitgepro­
beerd werd in wielerwed­
strijden , zou het de kett ing 
als aandrijving voor fietsen 
niet vervangen .  Het sys­
teem was niet enkel gevoe-

De eerste verwisselbare en 
herstelbare fietsband van 
Michelin anno 1 897JJO) 
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De 'acatène " fiets zonder ketting van FN. aan het einde van de 1 ge eeuw. 

l ig voor defecten en duur, maar vergde vooral veel inspanning bij het 
rijden , omdat veel energie verloren ging in de overbrenging. I n  Aalter 
had Carlos De Wulf, die op Nobelstede woonde , zo 'n  fiets . Zijn zoon 
Pierre De Wulf maakte er in 1 924 als jonge knaap een trektocht mee 
naar de Ardennen Y I )  

H ET SUCCES VAN DE FIETS . 

I n  ons land heeft de fiets al vrij vroeg heel wat bijval gehad . Van 
1 8 1 9  dateren de vermeldingen dat de Brusselaar M .  Karr de exclu­
sieve rechten had verworven op het fabriceren en verkopen van de 
vélocipède , de loopfiets van Drais von Sauerbron .( 1 2) 
De B icycle van Michaux verspreidde zich bij ons vanaf de jaren 
1 860 . Ze wogen tot 50 kg , hadden vooraan een aandrijfwiel van 95 
cm diameter en haalden daarmee een snelheid van 1 5  km per uur bij 
83 pedaal slagen per minuut .  Ze kostten zo 'n  600 frank ,  dat was toen 
meer dan het jaarinkomen van een doorsnee arbeider. Fietsen was 
dus aanvankel ijk een aangelegenheid voor gegoede burgers . Toch 
moet het aantal fiètsers vrij snel gegroeid zij n ,  want in 1 869 vond de 
stad Brussel het al nodig om een eerste verkeersreglement voor vélo­
cipèdes ui t  te vaardigen . Zo mochten deze niet op de voetpaden ,  i n  
het park en op de voor voetgangers voorziene wandelwegen fietsen . 

38  







Hoewel de L .V.B . zich opwierp als de verdedigster van al le fietsers , 
voelden velen zich niet thuis in een vereniging waar vooral het 
aspect sport domineerde . De meerderheid van de mensen die een 
fiets bezaten , waren immers geen wielrenners . Toen in 1 890 in 
Franktijk de 'Touring Club de France ' opgericht was , s loten heel wat 
Belgische fietsers zich bij deze toeristische vereniging aan . De ver­
eniging had op een bepaald ogenbl ik  zelfs een vertegenwoordiger in 
ons land . In ons land was vooral het door Henri Bossut opgerichte 
weekblad Le Cyc1 iste BeIge ( 1 890) spreekbuis voor diegenen die in 
het fietsen meer zagen als een sport . In  de redactie vinden we overi­
gens een aantal mensen terug die later opduiken in de 'Touring Club 
de Belgique' (T.C .B . ) .  Eén van hen was Gaston Beir l aen die op 2 1  
februari 1 895 het init iatief nam voor de oprichting van deze toeri sti­
sche vereniging . Dat er op 24 maart zevenhonderd mensen deel 
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namen aan de eerste algemene vergadering , toont aan dat de behoef­
te aan een dergel ijke vereniging reëel was . Aanvankelijk was de 
L .V.B .  niet opgezet met de komst van een toeristische vereniging, 
maar later zouden beide verenigingen voorbeeldig samenwerken . 
I n  april 1 895 verscheen het eerste nummer van het maandblad dat 
door de T.C .B .  u i tgegeven werd . Op de t i telpagina was het embleem 
van de vereniging , met als hoofdmotief een fietswiel , afgebeeld .  
Daarnaast een tekening van Gustave Flasschoen:  een groep fietsers 
die ergens de Frans-Belgische grens overschrijden . 
Het is duidelijk dat de T.C .B .  opgericht werd om de belangen van het 
fietstoerisme te verdedigen . De oprichtingsstatuten hebben het overi­
gens ook over een Nationale Vereniging van Toeristen . . .  om het 
Toerisme in België, en meer bepaald het Wielertoerisme, te begunstigen 
en te bevorderen . Amper drie maanden na de oprichting, telde de 
Touring Club duizend leden . Enkele maanden later waren het er v ijfdui­
zend en eind 1 896 waren het er al twaalfduizend vijfhonderd , in 1 900 
achttiendu izend en in  1 9 1 4 ,  aan de vooravond van de Eerste 
Wereldoorlog meer dan vierentachtig duizend .( 16)(17) Het succes van de 
T.C .B .  had zeker te maken met de opgang die de fiets toen kende . I n  1 890 
schat men het aantal fietsen op zo'n 1 000 en in 1 895 waren het er al 46 
480 . Die opmars had duidelijk te maken met de opkomst van de safety. 
In  de daarop volgende jaren groeide het aantal fietsen bijna exponen­
tieel , om in 1 9 13 meer dan een half miljoen exemplaren te bereiken . 
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Meer fie tsen zorgden voor een dal ing van de kleinhandelsprijzen en 
dat stimuleerde op zijn  beurt de verkoop . Kostte een fiets in 1 895 
nog 400 tot 500 frank , in 1 9 1 3  was dat nog maar 1 20 frank .  Een prijs 
die al door een ruimer publ iek te betalen was . Op een jaarl ijks arbei­
dersinkomen , dat naargelang het u itgeoefende beroep en het uurloon 
(30 tot 50 cent) tussen de 800 en 1 300 frank schommelde , was dat 
toch een hele u i tgave , vooral als men weet dat zo ' n  inkomen nau­
wel ijk volstond om essentiële behoeften van hu isvest ing,  kleding en 
voeding te dekken . ( 19) Toch zou de fiets , vooral na de Eerste 
Wereldoorlog , het vervoermiddel van de gewone mensen worden . 

Het succes van de T.e .B . had ook te maken met de degel ij ke organi­
satie van de vereniging . Hoofdspelers waren hier de lokale vertegen­
woordigers . De raad van bestuur verwoordde het in 1 900 al s volgt: Le 
Corps des Délégués du Touring Club de Beigique forme ia base de 
l '  édifice que no us avons élevé avec leur aide . II constitue peut-être ie 
rouage Ie plus important de notre organisation . L 'importance du 
Corps des Délégués est devenue plus frappante aufur et à mesure de 
ia marche ascensionnelle de notre Association . Elle s '  est accrue en 
raison directe de i 'autorité qui s 'attache aujourd 'hui au nom du 
Touring Club de Belgique et de son expansion dans toutes les sphères 
de la Société en notre pays . II est indispensable que ie choix des 
Sociétaires appelés à remplir les fonctions de Déiégué du TeB soit fait 
avec une grande circonspection . Le Conseil d 'Administration a porté 
tout particulièrement son attention sur ce point, convaincu que l 'ave­
nir de notre Institution dépend en grande partie de la composition du 
Corps des Délégués et de son bon f0l7ctionnelnent .(201 De taken van 
een plaatsel ijke afgevaard igde zoals die toen omschreven werden ,  
behelsden : werven van leden,  maken van publicite i t ,  oprichten van 
plaatse l ijke groepen ,  inrichten van uitstappen , hulp aan toeristen op 
doorrei , schrijven van artikels voor het maandblad van de vereni­
ging, inl ichtingen aan de bijzondere diensten van de vereniging over 
de toestand van de wegen , de aanwezigheid van hote ls ,  cafés, 
theaters , kursalen , casino's of zwembaden . 

De l ijst van afgevaardigden omstreeks 1 900 geeft ons een idee van het 
soort mensen dat toen de aanhang van de T.e . B .  vormde . Het zijn voor­
al advocaten , notari ssen,  geneesheren,  apothekers , ambtenaren , eige­
naar , handelaars , brouwer en indu triëlen . Mensen van de adel vin­
den we nauwel ijks in de l ij ten . Voor Aalter was Carlos De Wulf afge­
vaardigde . H ij was op 1 5  januari 1 876 te Brugge geboren.  H ij huwde 
in 1 905 met Suzanne Vincke . Zijn vader, Romain De Wulf, had in 
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1 898 het goed Nobelstede te Aalter gekocht en laten verbouwen tot het 
huidige kasteel Nobelstede . Na de dood van Romain De Wulf in 1 9 1 7 , 
ging Carlos De Wulf met zijn gezin op Nobelstede wonen .  
Lokaal vertegenwoordiger voor Lotenhu l le was notaris A.  Herteleer en 
voor Knesselare was het A .  De Jaegher, geneesheer en burgemeester.(2 1 ) 

WEGEN OM TE FIETSEN. 

Fietsen veronderstelde degel ijke wegen en die waren er aan het eind 
van de negentiende eeuw nauwelijks . Om daaraan iets te veranderen , 
publ iceerde Roger de Goeij in 1 89 1  in Le Cycliste BeZge onder de titel 
La Question des routes enkele goed geargumenteerde artikels waarin 
hij pleitte voor een grondige aanpak van onze wegen en in het bijzon­
der voor de aanleg van fietspaden , wat hij toen Ze mètre de voie cyclable 
noemde . We citeren hier uit het art ike l :  Que nul n 'obtienne notre voix 
de cycliste aux élections . . .  s 'il ne prête Ze serment de mettre tout en 
oeuvre pour no us faire obtenir d 'un bout à l 'autre de Za BeZgique . . .  Ze 
minimum de nos revendications: Ze mètre de voie cyclabZe .(22) 

Het idee van fie tspaden was toen niet nieuw. De Fransman M .  
Berruyer had in zijn  Manuel de Veloceman al in 1 869 voorgesteld om 
langs de wegen véloces-voies aan te leggen .  De Franse ' Pont et 
Chaussées'  hadden daarop een project op papier gezet , dat eön voor­
zag om langs de grote wegen een voor fietsers bestemde strook van 
een meter breed ,  in asfalt of een ander mateöaal aan te leggen . Ze 
hadden zelfs bedacht dat de fietsers die er gebruik zouden van 
maken , daarvoor een bijdrage zouden moeten betalen . Van het hele 
project kwam echter niets in huis . 
Aanslui tend op deze artikelenreeks van de Goeij , volgde begin ju l i  
1 89 1  de oprichting van de Ligue Nationale pour l 'AméZoration des 
Routes (L .N.A .R . ) .  De resultaten van de campagne kenden aanvanke­
l ijk  weinig respons . Integendeel ,  het in één van de artikels voorop­
gestelde idee om desnoods een belasting op rijwielen te heffen om de 
aanleg en het onderhoud van fietspaden te bekostigen , werd prompt 
in overweging genomen door enkele provinciebesturen . De aanleg 
van fietspaden zou men later wel bekijken . . .  Wel werd op initiatief 
van koning Leopold I I  langs de steenweg op Meise een eerste fiets­
pad aangelegd . Het ' Probleem van de wegen'  kwam ter sprake in 
verschi l lende provinciale besturen en in het parlement. 
De L .V.B . die zich door de acties van de Goeij en de L.N .A .R .  gepas­
seerd voelde ,  begon nu ook campagne te voeren voor betere wegen 
en fietspaden . Eerst met een petitie , daarna met een optocht in 
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Brus e l  waaraan zo ' n  v ijfhonderd fietsers en fietssters (cyclistines) 
deel namen .  Tegel ijk  werd toenadering gezocht tot de L .N .A .R .  en die 
kwam er het jaar daarop . Beide verenig ingen g ingen nu samenwer­
ken om de overheid aan te sporen tot ini t iatieven . Het bleef echter 
vooral bij schone woorden ,  al begreep men e igen l ijk  wel dat de ver­
zuchtingen van de fietsers gegrond waren en er voor de fiets als 
tran pOltmiddel  nog een schone toekomst in het vooruitzicht was . 
Het citaat u i t  de rede van M .  Nyssens voor de Kamer op 1 2  april 
1 894 is op dat v lak veelzeggend: defiets is sinds lang een instrument 
van plezier; maar het is ook een instrument van hygiëne en gezond­
heid vooral voor de geestesarbeiders . Hij laat toe om kleine trans­
porten snel te verzekeren en zoals de fiets in prijs daalt, zie ik al de 
dag dat de arbeiders zich per fiets naar hun werk zullen begeven . 
Men kan dus zeggen dat defiets 'het paard van de democratie is ' .  De 
administratieve papiermolens draaiden rustig verder en intu en 
hot ten de fietsers over de kasse ien en ploeterden door het s l ijk  . . .  (23) 
Toen de T.e .B .  in 1 895 werd opgericht , was alles nog te doen rond bete­
re wegen en vooral het 'befietsbaar ' laten maken van de wegen enJof 
het laten aanleggen van fietspaden .  Engelse reisgid en voor fietsers 
beschreven al jaren de miserabele toestand van onze wegen en raadden 
daarom aan , België zeker niet met de fiet te bezoeken . Op 7 mei 1 895 
verklaarde de Antwerpse volksvertegenwoordiger M .  Delbeke in de 
kamer: Wat onze wegen betreft, ze zijn , zoals de heer Jourez zegde , de 
slechtste van Europa . Aan deze toestand moet een einde komen: het is 
een belangrijke zaak voor de landbouw. Dat de minister de zaak aan­
pakt! Ons land is even beschaafd als zijn buren en moet eindelijk kun­
nen beschikken over degelijke wegen .(241 In juni 1 896 publiceerde men 
in het maandblad van de Touring Club een brief van een Franse toerist 
die zijn beklag maakte over de lamentabele toe tand van de Belgische 
wegen . Een maand later schreef de Raad van Bestuur van de T.e .B .  een 
brief aan de koning waarin het heette dat : de toestand van het wegen­
net in België is betreurenswaardig . . .  Er bestaat in België geen enkele 
weg van honderd kilometer lengte die 'befietsbaar ' is . . .  (25) Aldus pro­
beerde men de overheid aan te pon"en tot actie. 
Er veranderde nauwel ijks iets en in 1 898 trok de T.e .B .  met de publi­
catie ' La question des route " d itmaal van Arthur Cosyn , nog maar 
eens de aandacht op de slechte toestand van de wegen .(26) In  het voor­
woord schreef Jean d '  Ardenne , al ias voor Léon Domrnart in :  au 
déveLoppement prodigieux de la vélocipédie , devenue soudain une 
des grandes puissances du monde civilisé, devait correspondre 
l '  améLioration du réseau routier .(27)(28) Volgens een rapport van de 
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AUtJe pOllr 

_ __ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _  Largeu,·' ..eo.�------. _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ � _ _ _ _ _  _ 

Modelprofiel voor de aanleg van grote wegen .(291 

Administratie voor Bruggen en Wegen waren er toen 1 5  mi ljoen 
frank nodig om de meest dringende werken uit te voeren . Op het 
budget van 1 897 was slechts een derde van dat bedrag voorzien . Het 
gebruik van fietsen werd toen al belast en de opbrengst bedroeg een 
half mi ljoen per jaar. Vandaar dat gepleit werd om dit bedrag inte­
graal te besteden aan de verbetering van de wegen . De Touring Club 
bekritiseerde niet al leen het gebrek aan middelen , maar ook de 
onoordeelkundige manier waarop de wegen in  die t ijd onderhouden 
werden . Er werd melding gemaakt van de vernieling door ruiters van 
de troken voorzien voor fietsers en van vandal isme: beschadigen 
van bomen en wegwijzers . Verder had men het ook over de s lechte 
staat van belmen en grachten langs de wegen . 
Er werd niet al leen bekriti seerd , maar er werden ook voorstel len 
gedaan voor een ideaal wegprofiel . Als  voorbeeld werd onder ande­
re de weg van Laken naar Meise vermeld . 

Een ander belangrijk punt van controverse , vormde het verdwijnen 
van aanplantingen langs de wegen . Een citaat van Jean d '  Ardenne: La 
haine de l '  arbre est invétérée chez Ie propriétaire rural, qui voit en 
lui un ennemi, Ze considère comme une bouche inutile à nourir, donc 
à supprimer, seZon la bonne méthode utilitaire yOl I n  het kamp van de 
landbouwers klonk het heel anders en we citeren uit de door het 
Davidsfonds in 1 882 ui tgeven publicatie 'Onderrichtingen van een en 
l iefhebber des landbouws ' :  Op onze wandelingen hebben wij de ver­
woestingen opgemerkt, die de planting langs de groote wegen op de 
landen aanricht .  Van weerskanten vernietigen de wortels der popu­
lieren en olmen , welke de meest kracht verslindende bomen zijn , de 
oogsten op eene diepte van minstens 10 meters .(3 1 l  De discussie werd 
tot in het parlement gevoerd . Was men van overheidswege bereid om 
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nieuwe aanplantingen te doen ,  men was het ven-e van eens over de 
w ijze van aanplanten en het soort bomen dat d iende aangeplant .  In 
1 89 1  stonden er langs 4630 km Belgische staatswegen 7 1 1  763 
bomen , waarvan 33% iepen en 1 9% eiken . Verder werden nog 
tweeëntwintig soorten vermeld , waaronder de meest voorkomende: 
es en , e lzen , parren , popul ieren , esdoorns ,  lariksen en beuken . Men 
vond het in al le geval niet  opportuun om verder veel iepen aan te 
planten omdat die al zo massaal voorkwamen en omdat ze frequent 
aangetast werden door ziekte . De Gent e hofbouwkundige Fréderik 
Burvenich , leraar aan de Gentse landbouwschool en auteur van ver­
sch i l lende publ icatie over land- en tuinbouw, stelde voor om honing­
gevende bomen aan te planten omdat ze zowel voor de imkerij al de 
landbouw nuttig waren . B urvenich was zelf  imker en bestuursl id van 
de in 1 887 in Antwerpen opgerichte Maatschappij van B ijenteelt en 
dat verklaart alvast zijn  ste l l ingname .(32l A l s  aan te planten soorten 
vermeldde h ij :  l inde , robinia,  e doom en es . Anderen ste lden zelfs 
voor om, naar het voorbeeld van Duitsland en het Groothertogdom 
Luxemburg ,  fruitbomen lang de wegen aan te planten . Ten slotte 
pleitte men voor een degel ijk  onderhoud van de aangeplante bomen . 

Er werd in de publ icatie van Arthur Cosijn  ook hee l wat aandacht 
besteed aan de aanleg van fietspaden . Het wa in die tijd gebru ike-
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Model van wegprofiel bij de aanleg van fietsp4den .(33) 
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l ijk om fietspaden aan te leggen naast het geplaveide wegdek .  Als  
materiaal gebruikte men sinte ls  die i n  een 1 0  centimeter dikke laag 
werden aangebracht .  A l s  ideale breedte gold 1 ,80 tot 2 meter. 
Normaal was ook voorzien in afwatering van het wegdek . 
De kostprij s voor een dergel ijk fietspad bel iep zo ' n  1 800 frank per 
k i lometer. Meestal waren de voorzieningen voor fietsers veel minder 
en beperkte men zich tot het aanleggen van een met sintels bedekte 
strook van 1 tot 1 ,50 meter. Om het fietspad enigszins af te schermen 
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Detail uit de 'Carte Vélocipédique de la Belgique ' waarop de regio Aalter 
IS weergegeven . 
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van de rijweg en te beletten dat karren en koetsen het fietspad zou­
den gebruiken , werden soms op regelmatige afstanden heuveltjes 
van graszoden aangelegd . Die manier van werken was een stuk 
goedkoper en bedroeg s lechts 500 frank per ki lometer. 
Er werd ook geëxperimenteerd met grint als vervangingsmiddel voor 
s inte l s .  Afgezien van het fei t  dat grint duurder was , genoten sintels 
de voorkeur, omdat ze een meer compacte en doorlaatbare bedek­
k ing gaven . 

I n  1 898 werd , met medewerk ing van de T.C .B . ,  een ' Carte 
Vélocipédique de la Belgique' uitgegeven .  Ze gaf een overzicht van 
de aard en de staat van de wegen . 
Er waren ook fietspaden op aangeduid .(34J Voor de regio Aalter ston­
den de wegen naar Bel lem en Lotenhul le al s aanvaardbaar aange­
duid . De wegen naar Aalterbrug en Rui  e lede bleken echter in s lech­
te taat te zijn .  Langs het kanaal Gent-Brugge was er een 'befiets­
baar ' pad vanaf St.-Joris tot Gent . 
Omdat de overheid in gebreke bleef en om toch iets aan deze betreu­
ren waardige situatie te verhelpen , riep de Touring Club een oort 
operatie 'self-help' in het leven . Dit  in de hoop dat haar voorbeeld 
navolging zou vinden bij de overheid .  Zo l ieten Touring-leden op 
e igen kosten een fietspad aan leggen tussen Nieuwpoort en Oostende . 
Het werd daarna door de vereniging onderhouden .  
In Aalter werd aan het einde van de jaren achttienhonderd op in itia­

tief van Touring 
C lub en van 
Carlos De Wulf 
het ' befietsbaar ' 
pad langs het 
kanaal Gent­
Brugge verbeterd . 
De vraag voor 
een toelage werd 
in oktober 1 897 
door het gemeen-

Aanleg van fietspad 
in de omgeving van 
Nobelstede . 
Foto : verzame l i ng 
Pierre Dewu l f  
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Aanleg van fietspad in de 
omgeving van Nobelstede . 
Links op de voorgrond staat 
Carlos Dewulf. 
Foto : verzamel i ng Pierre 

Dewul f  

tebestuur van Aalter ver­
schoven naar een l atere 
datum . Op 26 januari 1 898 
werd de vraag voor een 
toelage bij algemeenheid 
van stemmen verworpen . 
Een nieuwe vraag werd op 
1 7  augustus van hetzelfde 
jaar wel i ngewi l l igd . Op 
de begroting werd een 
bedrag 200 fr. ingeschre­

ven .  Het heette nu dat de ' velobaan ' voordeel had voor de ' nering­
doende ' inwoners die daar woonden . Eind 1 900 waren de werken 
aan het fietspad waarsch ijn l ijk  al goed opschoten , want op 2 1  
november werd het verkeersreglement aangepast . Er werd nog alleen 
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Zicht op het fietspad langs het kanaal. 
Foto: verzamel i ng Pierre Dewulf 
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verkeer van voetgangers en rijwielen toegestaan . St i l staan en verkeer 
van andere voertuigen , ook van vee , trek- en l astdieren was er ver­
boden . I n  1 902 wi lde de Touring Club n ieuwe werken aan het fiets­
pad u itvoeren , maar de aanvraag voor een toelage werd di tmaal ver­
worpen door de Gemeenteraad : overwegende dat dezen weg weinige 
voordelen bijbrengt voor de gemeente .PS) 

Een Gents l iedje omstreeks 1 880 bezong het fietsen nog enigszins 
ironisch : 

't Gerij is verbeterd, 't is per velocepeed, 
Dat men de nek kan breken en de kasseien mee 
Ge maakt er soms vieze kuren , ofwel een karpelsprong, 
ALs men op een half ure ,  wil rijen naar Terdong (Terdonk) . (36) 
I n  1 89 1  klonk het in ' Het Volk '  al heel wat optirnist i  cher: 

De velocepeden komen meer en meer in de mode . Met enige jaren zal 
elke burger en vele werklieden er eene hebben . 't ZaL oprecht geestig 
zijn rijken , burgers , werklieden, soldaten , agenten en garde civieken 
op tweewielers te zien rijden .(37) 

Het nieuwe vervoermiddel had b l ijkbaar ook nadelen en volgens ver-
chi l lende krantenberichten uit  die t ijd bl ijken nogal wat fietser 

betrokken bij ongeval len . Volgens sommigen reden de fietsers veel 
te snel en dat re u lteerde vooral in de teden tot al lerle i  reglementen 
om het fiets verkeer in goede banen te le iden . I n  een eerste Gentse 
gemeentereglement van 1 89 1  had men het nog vaag over overdreven 
sneLheid, maar in 1 898 lu idde het al veel prec iezer: Het is op heel het 
grondgebied der stad Gent streng verboden de rijwielen te doen rol­
len met eene snelheid grooter dan die van eenen man op gymnasti­
schen pas, zij het 10 kilometer per uur. Deze vaart moet vertraagd 
worden aan het keeren of het kruisen der wegen , in de smalle straten 
en op bruggen . En verder: Het is aan de wielrijders verboden zich 
over te leveren aan loopstrijden (sic ! )  of andere oefeningen welke 
het gemak ofte veiligheid van het verkeer der voetgangers in gevaar 
kunnen brengen .(8) Dus geen printpartijen voor heren die zich met 
elkaar wi lden meten of indruk wi lden maken op de dames .  

Hoe dan ook , rond 1 900 was de fiets een vervoermiddel in vol le  
opgang .  Niet dat de fiet zo goedkoop was en binnen het bereik van 
ieders beurs lag .  Aanvankel ijk  was de fiets het transportmiddel voor 
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de middenklasse en de gegoede burgerij . Beroepshalve was hij 
onmisbaar voor geneesheren , notarissen , handelaars , handelsreizigers 
en op zondag was hij ideaal om het platteland te gaan verkennen . 
Priesters die van een fiets nuttig gebruik  hadden kunnen maken in de 
uitoefening van hun taak , kregen van hun hiërarchische oversten om 
god weet welke kleinziel ige redenen verbod om op de fiets te stappen . 
Eerst na de Eerste Wereldoorlog mocht het plots wel . Overigens 
wi lde men ook geen vrouwen op de fiets en vond men wielerkoersen 
ook maar niets omwil le van de halfnaakte wielrenners . . .  Op de Derde 
Sociale week , gehouden te Leuven in 1 9 1 1 ,  formuleerde een zekere 
Hubert Mampaey zijn kritiek op 'de sport ' en daartoe zal ook wel de 
wielersport behoord hebben , het als volgt: De sportwoede die ons 
volk heeft aangegrepen zal in ons onverzettelijke tegenstanders ont­
moeten , omdat we zien en voelen dat ze vernietigt wat de alkooI nog 
heeft gespaard; de aandacht van ons volk van al wat hooger en ede­
ler is dan 't vertoon van wilde-woeste lichaamskracht afgewend, de 
eenheid van ons wezen ontbindt. Daarom moet en zal 't sport door ons 
gedood worden .<39l Dat belette echter niet dat er tot in de kleinste dor­
pen wielerwedstrijden werden georganiseerd . 

De fiets werd na de Eerste Wereldoorlog het vervoermiddel van de 
gewone mens en ofschoon hij in recente tijden verdrongen wordt door 
de auto , toch bl ijft hij tot op onze dagen een belangrijke rol spelen . 

Jan CAMERLINCKX 
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