






















































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































geboren in 1864 als dochter van Karel Louis en Blandina Tack. Ze
werd op 19 oktober 1918 begraven te Maria-Aalter.

Daags voordien op 18 oktober werd eveneens een burgerlijk slacht-
offer begraven, namelijk Hector Paul Bogaert geboren te Oostkamp
in 1857, oud 61 jaar en 6 maand, zoon van Karel en Sofie Van Hau-
waert, echtgenoot van Emma Maria Goormachtigh. Hector, de
vader van Georges en grootvader van Noé&l Bogaert, allebei spoor-
wegmannen, was in dienst van de Belgische Staatsspoorwegen als
bareeldraaier aan overweg 40 in het station van Maria-Aalter en
woonde in het huis van de spoorwegen naast het seinhuisje. Daar dit
huis door de Duitsers was ingenomen ging hij bij Flor Claeys, (met
de lange baard), in de Wingenestraat, zijn intrek nemen. Op Sint-
Corneliusdag 16 september 1918 was hij aan het werk op de akker in
’t Savooien ; Flor stond erbij met zijn geit. Toen verschenen geal-
licerde vliegtuigen die het vliegveld op Sint-Pietersveld aanvielen.
Flor kon nog tijdig wegspringen maar Hector werd gedood.

In oktober 1918, toen het front zich verder dan Maria-Aalter
bevond, werd in het station een evacuatiecentrum opgericht voor het
vervoer van de gekwetsten uit het veldhospitaal ingericht in de loka-
len van de gemeenteschool naast het kerkhof en uit het tentenkamp
voor gekwetsten, dat zich bevond op de weide gelegen op de hoek
van de dreef naar Schuurlo en de Blekkervijverstraat.

Hector Bogaert.
(Foto : Gaby Bogaert.)
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Na de oorlog en nadat de schade was hersteld hernam de vooroor-
logse bedrijvigheid in het station, dat zeer belangrijk was voor het
vervoer van mijnhout bestemd voor het stutten van de mijngangen.
De voornaamste verzender van dit hout was Maurice De Spiegelaere
uit Knesselare. Hij had een deel van de loskoer gehuurd, waar een
werkman ganse dagen de sparren op de gewenste lengte zaagde. Deze
sparren werden met paard en wagen uit de omliggende bossen naar
het station gebracht en gestapeld op de loskoer, langs de weg ernaast
of op het hof van Felix Van Hijfte, waar een ’’aard’’ (opslagplaats)
was.

In Maria-Aalter zijn er een honderdtal lattenklievers geweest. Het
latten klieven was een seizoenwerk, want in de winter was er meestal
maar weinig verkoop. De aanvoer van sparren voor de lattenklievers
bezorgde heel wat werk aan de spoorwegen. De voornaamste klant
was Eugenie Lemahieu uit Sint-Joris-ten-Distel.

De sparren kwamen van Antwerpen, waar ze gesorteerd werden,
want ze mochten niet te veel knopen hebben en uit de Gentse zagerij-
en werden Rigasparren aangevoerd. Die sparren waren geladen op
platte wagens met rongen en op de loskoer van het station werden ze
overgeladen op wagens van de voerman die ze bij de klievers bracht.
Een dier voerleden was Pieter Lannoy, een kolenhandelaar die aan
de kerk woonde in een winkel en café ’’De Klok’’. Hij loste ook zijn
kolen in het station. Ook Edouard Maenhout, uit de herberg
’Grand’mere’’ vervoerde hout.

Grote hoeveelheden plafondlatten werden van uit Maria-Aalter per
trein verstuurd naar de aannemers vooral uit Brussel en Wallonié,
vooral tijdens de eerste jaren na de eerste wereldoorlog voor de
wederopbouw.

Er werden ook aardappelen, varkens, heidegrond en vooral planten
verstuurd. De belangrijkste afzenders van die planten waren Fer-
nand Schepers van Maria-Aalter, Henri Schepers van Wingene en
Hallaert.

De verzendingen gebeurden vanaf oktober tot maart en de planten
werden in colli’s van soms wel 60 kg verzonden. Er werden ook zen-
dingen gedaan per volledige wagen.

De drukste periode voor het station tijdens gans zijn bestaan was
zeker die van 1923 tot 1927.

Zoals reeds gezegd, had Achiel de Ketelaere de ongelukkige Alfons
Cram opgevolgd als haltechef van Maria-Aalter. Zijn vervanger was
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Jules Van Slambrouck werd op
rust gesteld te Maria-Aalter waar
hij zeer vele jaren dienst deed als
seingever. (Foto: Ghislain Van
Slambrouck.)

Charles Mostaert, geboren te Sint-
Maria-Aalter de 20 oktober 1866
en er overleden op 12 november
1953, werkte eerst te Aalter en
daarna te Maria-Aalter als seinge-
ver tot in 1926. Hij woonde in de
Blekkervijverstraat waar Emiel De
Buysser laatst gewoond heeft.
Zijn vader Leonard heeft als
arbeider gewerkt bij de aanleg van
de lijn Gent-Brugge.

(Foto : Madeleine Tanghe.)



de dispatching doch men kon alleen luisteren en niet spreken.
Het station was open van 6 uur tot 20.30 uur.
De reizigers bij vertrek waren vooral werklieden die te Brugge werk-
ten en bij aankomst de bezoekers aan het Gesticht op Sint-
Pietersveld. Het waren hoofdzakelijk abonnees uit het gebied :
Maria-Aalter, Sint-Joris, Kruiskerke, Doomkerke, Sint-Pietersveld
en Knesselare. Er waren enkele reizigers voor de richting Gent. De
meesten kwamen per fiets, de overige te voet.
De goederentrein naar Brugge stopte kort na de middag, soms met
vertraging aan het perron, en kwam terug rond 14 uur en telkens
werden de pakjes voor Maria-Aalter gelost en deze bij vertrek gela-
den.
De goederenkoer werd bediend door een goederentrein ’s morgens
naar Brugge, die in de namiddag terugkeerde en telkens de beladen
wagens voor Maria-Aalter en de nodige ledige wagens voor belading
afzette en deze bij vertrek meenam. De rangeringen werden uitge-
voerd door een stationsbediende en de ran-
o o geerders Vermeire of De Ruyck.
Y AT %ﬂg’ De berichtenbesteller (’’porteur’’) moest
g— : werken van 6 uur tot 11 uur en van 13 uur
tot 18 uur, maar op zondagen moest hij ook
komen van 19.45 uur tot 20.30 uur om de
biljetten in te zamelen van de reizigers die
~ .. van de laatste trein naar Brugge kwamen
@ iets na 20 uur, want de chef vond dit werk
beneden zijn waardigheid.
Het afnemen en klasseren van de gebruikte
biljetten werd in die tijd zeer ernstig opge-
nomen en de ’’porteur’® moest ze klasseren
volgens het kantoor van aflevering en per
nummer. Daarna dienden zij in pakjes ge-
‘ bonden en opgestuurd; geen enkel biljet
e B8 mocht verloren gaan.

PRY

Cyriel Vermeire, lader-rangeerder te Maria-
Aalter (1942).
(Foto : André Willems.)
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De porteur moest ook de telegrammen bestellen bestemd voor
Maria-Aalter, Knesselare, Doomkerke, Sint-Pietersveld en Kruis-
kerke en hij moest ook, zoals trouwens alle bedienden in het station,
de morsetekens kennen, want men verzond en ontving er telegram-
men en iedereen moest in staat zijn het telegraaftoestel te bedienen.
Dagelijks moest hij naar het kasteel van Mevrouw Van Besien gaan
met een mandje vis en ook naar de lattenklievers om de aankomst
van de sparren of het plaatsen van een wagen te melden. Maria-
Aalter was een goed station voor de berichtenbesteller, want overal
ontving hij 0,25 fr tot 0,50 fr drinkgeld, zodat zijn karig loon soms
verdubbelde.

In 1923 begon men op Sint-Pietersveld, op het oorlogsvliegveld en
omgeving, met de bouw van 8 radiotorens. Al het materiaal voor die
torens werd per trein naar Maria-Aalter gestuurd. Dat veroorzaakte
een ongehoorde drukte in het station, want naast de reeds hoger ver-
melde verzendingen van planten, heidegrond, mijnhout, latten,
aardappelen en varkens en de aankomst van sparren voor de latten-
klievers en van kolen kwamen talrijke wagens toe met ijzer bestemd
voor de bouw van de torens. De eerste zending kwam toe op 13
januar 1923. Het was er zo druk dat er geregeld een telegram diende
gestuurd met de melding, dat de loskaai volzet was en er dus voorlo-
pig geen wagens konden bijgezet worden. Het ijzer werd aangevoerd
op platte wagens en overgeladen op de wagens van August Swanc- -
kaert, die ze met 3 paarden naar Sint-Pietersveld bracht.

Tijdens een storm in februari 1926 werd de kraan die boven een in
aanbouw zijnde toren uitstak omvergeblazen en sleurde een kabel
mee, waardoor gans de toren naar beneden stortte. Hierdoor diende
nog materiaal aangebracht voor een nieuwe toren.

In 1927 hielden de zendingen voor de torens op en het werd meteen
heel wat rustiger in het station. Maar op 14 augustus 1928 sloeg het
noodlot weer toe. Rond acht uur in de morgen overleed Achiel De
Ketelaere plotseling in zijn woning naast het station.

De uitvaartdienst had plaats te Sint-Maria-Aalter op 18 augustus.
Na de dienst werd het stoffelijk overschot teruggebracht naar het
station en per trein naar Lede gebracht, alwaar de begrafenis plaats
vond.

Achiel De Ketelaere werd opgevolgd door Jules ROOSE. Van deze
man, die chef was van 1928 tot 1933, schijnt niemand zich nog veel
te herinneren.

268



Indiens de dood den rechtvaardige verrust, hij
zil in vrede zijn,
" BID VOOR DE ZIEL
vag Mijnheer

Achiel Bonilacins BE KETELAERE,
Halte overste van ic Rlasse,
vercerd met het Burgerkruis van v Klasse,

echtgenoot van Mevrouw SOPHIE EUPPENS,

geboren te Lede, den 4 Juni 1867, en schielitk in den
Heer ontslapen te Ste Maria-Aalter,
den 14 Qogst 1928,

e e as o v

Ofschoon wij de gelicimon van God miet kunyen
doordringon, mooten wij ons nochtans nan 21j5 6p-
persten wil enderwerpon, e pijnlijk vok de he-
proevingen zijn, waut Hij is oncindig heilig en

zijn linfde tet ons is grenveluos.

Bermhertige Jezus, geef zijne 2iel de eeuwige rust
4 g

(Archief mevrouw F. Verduere.)

In 1932 werd door de NMBS, dienst Baan, groep Gent aan het
gemeentebestuur van Aalter medegedeeld, dat de statieplaats van
Maria-Aalter onder toepassing viel van art. 1 van de wet van 25 juli
1891 en ingelijfd werd in de gemeentewegenis en dat het onderhoud
en het toezicht ervan derhalve ten laste van de gemeente waren.

In 1933 werd Jan VANDERMEIREN statieoverste. Hij bleef hier
slechts één jaar. Tijdens dat jaar werd de overweg aan buurtweg 58,
de ’’springbareel’’ afgeschaft. Het begon met een brief van de
NMBS, nr. 2165t van groep Gent, dienst Baan.

Gent, de 5 juli 1933.

Aan het Gemeentebestuur
te Aelter.

Myne Heeren,

Een nazicht der overwegen der lyn Gent-Brugge, heeft doen
bestatigen dat de overweg nr 41 gelegen aan het uiteinde naar Brugge
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der halte Maria-Aelter en gevormd door de kruising der spoorlyn
met den buurtweg nr 58, genaamd ’’Groot Moederstraat’, geene
reden van bestaan heeft, vermits het publiek, zonder eenig bezwaar,
den omweg kan doen langs den overweg der halte.

Ik verzoek U diensvolgens beleefd mij te willen zeggen of gy
het met deze tenietdoening van deze bareel eens zyt.

Met hoogachting,
Vr. den E.A. Ingenieur der Baan,
De gem. Technische Inspecteur,

Het onderzoek naar de bezwaren tegen deze afschaffing werd ge-
opend op 11 oktober 1933 en gesloten op 28 oktober.

Uit het Proces Verbaal van onderzoek Commodo en Incommodo,
opgemaakt op 28 oktober, blijkt, dat er nogal wat verzet was tegen
de sluiting van de springbareel. ’’Zes schriftelijke, door talrijke
belanghebbenden, geteekende protesten, zijn ons overhandigd ...’

Het bundel betreffende het onderzoek werd nog dezelfde dag naar
het Ministerie van Verkeerswezen te Brussel gezonden door het .
gemeentebestuur, dat er nog aan toevoegde :

’Bij de menigvuldige protesten erbijgevoegd, nemen wij de vrijheid
Mijnheer de Minister, ook het verzet aan te teekenen van het
gemeentebestuur tegen bedoelde afschaffing.”’

’De spoorbaan Gent-Brugge heeft daar een belangrijke buurtweg
doorgesneden, welke niet alleenlijk noodzakelijk gebruikt wordt van
aanpalende landbouwers, welke land gebruiken langs weerszijden
der spoorbaan, maar ook door de inwoners van Beernem, Knesse-
lare, Sint-Jooris, Aalter en Maria-Aalter.”

> Wij zijn overtuigd, Mijnheer de Minister, dat gij de belangrijkheid
van dien overweg zult inzien en afzien van het ontwerp van afschaf-
fing.”’

De protesten baatten niet en de overweg werd afgeschaft. Op een
schrijven door het Gemeentebestuur aan het Provinciaal Bestuur van
Oost-Vlaanderen, nr. 10.584 van 30 mei 1934, werd op 30 juni geant-
woord, dat de overweg nr. 41 slechts afgeschaft werd na grondig
onderzoek ter plaatse van de ingediende bezwaren.
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’De te maken omweg zal voor een gebuur van den overweg Nr 41 ,
ongeveer 600 m. bedragen, voor de anderen zal hij de 150 m. niet te

boven gaan.’’

> Daarenboven zal de omweg geschieden langs eene goed gekasseide
baan en langs een bewaakten overweg.’’

>De zijweg der spoorlijn zal door de Nat. Maatschappij op 4 m.
gebracht worden.”’

> Vermits het ongemak van een geringen omweg niet opweegt tegen
de veiligheid van het verkeer voortvloeiende uit de afschaffing van
een gevaarlijk punt ziet de Heer Minister zich verplicht de genomen
beslissing te handhaven.’’

Zelfs de oudste inwoners herinneren zich niet dat er ooit een zwaar
ongeval zou gebeurd zijn. De bareel werd bediend vanuit de blok-
post aan het station en werd maar helemaal geopend wanneer zich
een voertuig voor de overweg bevond, anders was slechts de door-
gang voor voetgangers open.

De Bokhoutlaan tussen de ’’springbareel’’ en het station voor 1940.
(Foto : Henri De Baets.)
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In 1934 werd Camiel DE ROOSE stationschef van Maria-Aalter. Hij
was afkomstig uit de omgeving van Brugge en zijn echtgenote was
van Sijsele. Hij heeft er de moeilijke oorlogsjaren doorgebracht. Tij-
dens die jaren was de bedrijvigheid in het station sterk verminderd,
temeer daar de brug van Knesselare in mei 1940 opgeblazen werd bij
de aftocht van het Belgisch leger en slechts na de oorlog werd her-
bouwd. Er werden bijna geen plafondlatten meer gebruikt zodat de
zendingen hout voor de lattenklievers en van latten ophielden.

Reeds voor het uitbreken van de oorlog werd begonnen met het
rechttrekken van de grote bocht in het kanaal Gent-Brugge, tussen
Grand-mere en Aalter-Brug. De uitgegraven aarde werd per trein
vervoerd naar Sint-Denijs-Westrem waar zij gebruikt werd bij de
aanleg van de autostrade. De geladen treinwagons werden op een
spoor geplaatst, dat tot dicht bij de hoeve van Maurice Wittevrongel
liep. ’s Avonds kwamen één of twee lokomotieven de wagens halen
om ze naar Sint-Denijs-Westrem te slepen. De trein reed over een
spoorlijn die de oude vaart kruiste, via een speciaal daartoe gebouw-
de brug, dicht bij de plaats waar zich nu de zwaaikom bevindt. Het
spoor liep verder langsheen de weg naast de vaart, voorbij de her-
berg ’De Kromme Elleboog’’ tot aan de Zeilschootbeek en dan
dwars door de landerijen van de Jezuietengoedhoeve naar de spoor-

Camiel De Roose, stationschef
tussen 1934 en 1947.
(Foto : Firmin Schepers.)
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lijn Brugge-Gent, welke door de trein bereikt werd dicht bij de over-
weg van de Lange Dreef. Ontsporingen op dit verbindingsspoor
waren niet zeldzaam.

Die spoorlijn heeft er gans de oorlog gelegen, want de werken aan de
nieuwe vaart waren maar in de zomer van 1944 geéindigd.

De spoorbrug waarvan hoger sprake werd op 8 september 1944, bij
het naderen van de Poolse troepen, door de aftrekkende Duitse troe-
pen opgeblazen.

Vertrekuren der treinen te Maria-Aalter - 1 februari tot 14 mei 1938.

Richting Brugge :

Nr 2993 5.19u. (Niet Maand.)
Nr 2993 5.21u. (Maand.)
Nr 3005 6.53u.
Nr TL3 8.19u. (niet 9-V)
Nr D323 10.34u. (Zon- en Feestd.)
Nr T1097 10.27u. (niet 9-V)
Nr 3011 11.17u.
Nr 3021 13.32u.
Nr 3009 14.31u. (vanaf 27-111)
Nr 3009 15.16u. (Maand. tot 26-111)
Nr 3009 18.18u. (Maand. vanaf 27-111)
Nr D307 16.47u.
Nr 3087 18.37u.
Nr 3013  21.20u.
Richting Gent :
Nr 3010 5.07u.
Nr 3028 6.39u.
Nr TL2 8.02u.
Nr TL4 9.25u.
Nr TL6 11.01u.
Nr 3006 13.14u.
NrT1098 14.59u. (Niet op Zon- en feestd.)
Nr D324 14.59u. (Zon- en feestd.)
Nr 3048 18.25u. (Niet 9-V)
Nr D308 20.16u. (Vanaf 27-1II af: 6 minuten later.)
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In mei 1940 werd de verdeling van de briefwisseling voor de talrijke
troepen gelegerd in de omgeving, ingericht in het station van Maria-
Aalter. Er gebeurde één uitreiking per dag in de voormiddag en uit
iedere stelling kwam iemand de brieven afhalen aan de gevel van de
herberg ’’Au rendez-vous de chasse’’, toen nog bewoond door
August, Emma en Celina De Bleeckere.

Het reizigersverkeer was echter buitengewoon groot tijdens die oor-
logsjaren, vooral vanaf 1941 toen het voedselgebrek in de steden de
mensen naar den buiten dreef om wat voedsel te kopen bij de boeren
en zo hun karig rantsoen wat aan te vullen. Deze sukkelaars liepen
echter verloren tussen de smokkelaars die tegen grof geld boter,
aardappelen, vlees en graan kwamen opkopen om ze met grote winst
te verkopen in Brussel en andere steden. Te Maria-Aalter stapten
soms wel 250 mensen af, en in €één oogwenk was iedereen verdwenen.
In de namiddag kwamen zij, de ene al meer dan de andere beladen,
terug naar het station.

Regelmatig gebeurden er controles door controleurs en rijkswach-
ters. Bij het zien van die heren vluchtte iedereen weg en verstopte
zijn waar tot onder de mesthoop toe. De traagsten werden gevat en
hun waar aangeslagen.

De aangeslagen goederen werden in het goederenmagazijn van de
statie gelegd en regelmatig weggevoerd. Het is eens gebeurd dat een
voerman met zijn kar en paard ze moest wegvoeren, maar opeens
stond daar een groep smokkelaars uit de streek van Liedekerke, die
hun aangeslagen waar terugnamen, na ermee gedreigd te hebben de
kar te zullen omkippen.

Het gebeurde soms ook dat de waren die de smokkelaars verstopten
door anderen werden gestolen. Geen wonder dus dat er soms ge-
vochten werd.

De herbergen rond het station deden goede zaken.

De trein stak gewoonlijk al bomvol vooraleer hij te Maria-Aalter
stilhield en daar moest die massa met haar smokkelwaar zich nog
zien tussen te wringen, hetgeen soms grote vertraging veroorzaakte
aan de trein.

Op zekere dag stapten gewapende controleurs op te Beernem. Zij
droegen een stofjas en zagen er bijgevolg niet gevaarlijk uit. Nauwe-
lijks was de trein in beweging of ze begonnen met de paspoortcon-
trole. Toen de trein te Maria-Aalter aankwam was geen kat te zien
op het perron.

Tijdens de oorlogsjaren werden te Maria-Aalter zeer veel wagens
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André Willems en Maurice Tran-
son op de trap van het seinhuis in
1942. (Foto : André Willems.)

Camiel De Baets uit Knesselare was ruim 40 jaar werkzaam bij de spoorwe-
gen, waarvan het grootste gedeelte als seingever te Maria-Aalter. Hij werd
geboren op 18/03/1889 en overleed op 20/09/1972.

(Foto’s : Firmin De Baets en André Willems (1942).)
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Camiel Verstraete uit Sint-Maria-
Aalter (° 27/04/1891,

T 17/09/1962) was vele jaren sein-
gever te Aalter en Maria-Aalter.
(Foto : André Verstraete.)

sparren en hout geladen voor het oprichten van versperringen aan de
kust. Alleen al in het Blekkerbos werden tijdens de bezetting 8 hecta-
ren naaldbomen afgezaagd door de Duitsers en verstuurd per spoor.
Het kasteel werd trouwens door hen in beslag genomen van 25 juni -
1940 tot aan de bevrijding in september 1944.

Naarmate de oorlog vorderde werden ook de spoorlijnen het doelwit
van een superieure geallieerde luchtmacht, die elke lokomotief die ze
in de gaten kreeg beschoot met de boordwapens, zodanig dat de
Duitsers op de duur aan iedere trein achteraan een wagon met ge-
schut bijvoegden.

Behalve de sabotage van een lokomotief in het station, waarvan
noch daturm noch preciese gegevens konden achterhaald worden,
valt er eigenlijk maar één belangrijk oorlogsfeit te melden.

In het begin van mei 1944 ontspoorde een Duitse militaire goederen-
trein, geladen met materiaal voor de genie, die naar Brugge toe reed,
tussen overweg 39 en de weg die van Kruiskerke naar de statie liep.
Een ondergedokene die de trein van dichtbij gezien heeft en werkte
op een hoeve nabij de oude vaart vertelde hierover het volgende :

»Op zekere morgen rond 8 uur, toen ik de koeien naar de weide

dreef, zag ik op de spoorlijn nabij de overweg een goederentrein
staan, geladen met oorlogsmaterieel, doch dichterbij gekomen zag ik
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op de laatste wagen een vierloops flakkanon staan en zag ik, dat de
trein overhelde naar de vaart toe. Natuurlijk dacht ik, hier moet ik
op mijn hoede zijn, want ik ben voortvluchtig. Ik was maar pas aan
de weide als er twee motoren met zijspan, met in ieder twee officie-
ren, twee Feldgendarmen, de overweg kwamen opgereden.’’

> Natuurlijk mocht ik niet laten zien, dat ik benauwd was en liet 20
kalm ik kon de koeien op de weide, doch ik werd niet verontrust en
verliet natuurlijk rap de plaats waar de trein stond.”’

>’ Doch ik hield alles een beet je in de gaten. Van achter een stroomijt
zag ik een treinstelletje uit de richting Gent aankomen, stoppen,
want hij kon niet passeren en ook uit de richting Brugge kwam een
stel op tegenspoor. De reizigers dienden over te stappen maar wer-
den door de Duitsers gekontroleerd.’’

De ontsporing was het gevolg van sabotage van de rails uitgevoerd
door Raoul Meertens, een verzetsstrijder uit de Minderbroederstraat
te Brugge. Hij verschafte hoogstwaarschijnlijk ook kostbare inlich-
tingen omtrent de installaties van de Duitse Kriegsmarine, gevestigd
in het kasteel ’Ter Linden’’ te Sint-Michiels. Enkele dagen na het
bombardement op dit kasteel op 28 mei 1944 werd hij aangehouden
op zijn werk. Hij werd ter dood veroordeeld wegens spionage en
sabotage en op 1 juli 1944 gefusilleerd.

Na de tweede wereldoorlog was het belang van Maria-Aalter als goe-
derenstation sterk afgenomen vooral door het steeds maar toene-
mend vervoer per vrachtwagen.

In 1947 vertrok Camiel De Roose naar Jabbeke en hij werd als sta-
tionschef opgevolgd door Jules DANNEELS die als berichtenbestel-
ler begonnen was in het station. Hij werd te Aalter geboren op 9 juli
1907 en woonde tot aan zijn huwelijk in de herberg ’’De nieuwe
steenweg’’ nabij het station. Hij huwde met Clarisse De Ketelaere.
In 1954 werd hij overgeplaatst naar Oostkamp en hij overleed te
Brugge op 4 juli 1970.

Na hem kwam Jerome HUYGHE, uit het Brugse, die chef van
Kermt geweest was. Hij bleef tot 1962.

In 1962/1963 werd de brug gebouwd en de weg naar Knesselare
vanaf 14 december 1963 omgeleid langs een nieuwe weg waardoor de
overweg aan het station kon opgeheven worden. Een onderdoorgang
voor voetgangers werd in de plaats van die overweg aangelegd en in
dienst gesteld op 1 februari 1964.

Na de buiten dienststelling van het seinhuis werden de rolbarelen
open- en toegedraaid door Louise en Fleurence Pante. Hun vervang-
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Jules Danneels, stationschef van 1947 tot 1954.
(Foto : mevrouw J. Danneels.)

Heer Jules DANNEELS

Mevrouw Clarisse DE KETELAERE

Hoewe! menselijke huip, de beste zorgen en de
diepsie genegenheid niet meer kortden baten en
Zo vaders afsterven niet onvervvachts kwam,
toch vervult het ons mat diepe droefheid omdat
een liefdevotlle. bezorgde en wijze eciitgenoot
en vader van ons heenging.

in trouwe lhefde heeft hij geleefd voor vrouw en
kinderen. Al de gaven van lichaam, geest en
hart he:eft hi} kwistig aangewend om zijn dierba-
ren gelukkig te maken In het vooruitzicht nuvan
een welverdiende rust na 45 jaar ononderbioken
dienst bip de N M B S. had hij plannen gemaakt
en was deze aan het uitwerken. God heeft het
echter anders beschikt Hij pieatste de dierbare
afgestorvene over naar Zijn woning in het hemels
Vaderhuts. Als Stationschef heeft de overledene
geleefd voor zijn werk. Door zi)n eenvoud, zijn
stiptheid, 21)n gemoedelijke en vriendelijke om-
gang wist hi;} de achting en geriegenheid van
personeel, reizigers en medemensen te winnen.
In hem leefde ook een geestvan eenvoudig en
oprechi geloof in God, bij wie hij de kracht vond
om te houden van al wat waar is. al wat edel 1s,
wat rechtvaardig en rein is, beminnelijk en aan-
trekkelijk, van wat deugd heet en lof verdient.
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Navcor zovelen en zo dikwijls het startsein voor
een korte of langere reis te hebben gegeven, gaf
de Heer zelf nu voor hem het teken voor zijn
grootste en belangrijkste reis, zijn levenstocht
van uit dit aardse leven naar het eeuwige leven.

Wij bidden dan ook gelovig en vol vertrouwen
¢at de Heer omwille van al! het goede dat hij
tildens zijn leven gedaan heeft omwille van alle
gedragen leed en omwille van de liefde waarmee
hij van de zijnen en de medemensen heeft
gehouden, aan de dierbare overledene, de
vreugdevolle aankoms! en het liefdevol samen-
ziyn bij Hem zou verlenen,

O.-L.-Vrouw Moeder van Smarten. bid voor ons.

Mevrouw Jules DANNEELS-DE KETELAERE,

Heer en Mevrouw
Firmin en Annie DANNEELS-ROETS
en kinderen,

Heer en Mevrouw
Frans en Francine DANNEELS-ROETS,

De families DANNEELS MAERTENS,
DE KETELAERE, ORNELIS,

bedanken U voor de blijken
van deelneming betoond
in hun rouw

[rruk Lambert-t’lasschaert Oostkamn



Zicht op de Vaartlaan en de Knesselaarsestraat voor de modernisering. Op
de voorgrond de woning van Jules Verheecke en verder van links naar
rechts woonden Maurice Verduere, Jules Van Slambrouck, Remi Danneels
en de Baanmeesters. (Foto.: A. Plovie-Danneels.)

Lottt 1

Wil .. =

Zicht op het station en de omgeving rond 1950.
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J. Huyghe verzorgt zijn bloemen
tijdens de droge zomer van 1959. Berichtenbesteller Julien Hooft.
(Foto : Julien Hooft.) (Foto : Julien Hooft.)
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Berichtenbesteller Julien Hooft aan het werk in het station van Maria-
Aalter. Zomer 1959. (Foto’s : Julien Hooft.)
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Het station van Maria-Aalter in 1959. (Foto : Julien Hooft.)

Een omnibustrein naar Gent, klaar voor het vertrek. Zomer 1959.
(Foto : Julien Hooft.)
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ster was Elza Mestdagh (+ 15/11/82). Na de afschaffing van de
overweg op 1 februari 1964 werd Fleurence Pante overgeplaatst naar
Drongen en Louise deed haar werk verder aan de overweg nabij de
oude statie te Beernem.

In 1962 kwam Marcel BLONDIA als chef naar Maria-Aalter, maar
zijn post werd afgeschaft op 1 januari 196S5. Hij mocht echter blijven
tot 15 april. Het station werd geschrapt als goederenstation.

Het woonhuis naast het station werd gebruikt door Alfons Van
Ooteghem, die er nog reisbiljetten uitreikte tot eind oktober 1967.
Daarna was er geen personeel meer in het station en er werden nog
enkel weekabonnementen afgeleverd door een bediende van een
ander station, op zaterdag en zondag.

De laatste bewoner van het station was Arnold Strobbe van 1972 tot
1977. Maria-Aalter was terug een doodgewone stopplaats geworden
zoals in 1886 en er werd in 1979 beslist het station af te breken.
De aanbesteding had plaats op 25 juni 1980 en het gebouw werd tus-
sen 17 en 25 oktober gesloopt door de firma G. Dewaele uit Lende-
lede. Alleen een klein bijgebouwtje is overeind gebleven.

Lader Arthur Van Hoecke, werkte
vele jaren in het Station van
Maria-Aalter. Hij trad er in dienst
als berichtenbesteller in 1925,
werkte daarna te Merelbeke en
kwam daarna terug naar Maria-
Aalter, waar hij op rust gesteld
werd.

(Foto : Bertha Van Hoecke.)
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In de omgeving van de stopplaats heerst de stilte. Wel stopt er om
het uur een trein voor beide richtingen, maar alleen tijdens de spits-
uren ’s morgens en ’s avonds heerst er enige drukte van komende of
snel verdwijnende reizigers. Waar het station stond werd een parking
aangelegd waar de ganse dag personenwagens geparkeerd staan. De
plaats waar zich weleer de laad- en losplaats bevond lijkt een wilder-
nis, waar ook nog enkele wagens geparkeerd staan. Er werden ook
fietsrekken en een openbare telefooncel geplaatst nabij de voetgan-
gerstunnel en op elk perron staat een betonnen schuilhok om de rei-
zigers toch wat beschutting te bieden tegen de wind en de regen.

Geen enkel café is gebleven, dus geen mogelijkheid meer om een ver-
frissing te nemen of de dorst te laven. Al het doorgaand verkeer tus-
sen Ruiselede en Knesselare rijdt wat verder over de brug.

Af en toe raast een sneltrein voorbij, soms een eenzame lokomotief
of een goederentrein maar daarna is het terug doodstil, ja voor een
niet bewoner van de wijk, ondraaglijk stil.

Maar toch is het met weemoed, dat zij die van ’’Hoekskesstatie’’
gehouden hebben, van deze plaats afscheid nemen en er nog vaak
wensen terug te komen.

De zuidkant van het station na 1 februari 1964. (Foto : Julien Herman.)
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Hier stond het station. (Foto : Mathieu Thys.)
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